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1. Tausta

Julkinen sektori hankkii merkittdvia maaria erilaisia kuljetuksia, kuten henkilokuljetuksia seka tavarakuljetuksia. ELY-
keskukset sekd muut palvelusopimusasetuksen  mukaiset toimivaltaiset viranomaiset kilpailuttavat
joukkoliikennepalveluja.

Tavarankuljetuspalveluissa kalusto vaihtelee henkildautoista pakettiautoihin  ja raskaaseen kalustoon.
Kuljetuspalvelun tarjoajalla on kaluston ymparistdoominaisuuksien lisaksi mahdollisuus vaikuttaa omalla suunnittelulla,
seurannalla, ajotavallaan ja kaluston huollolla palvelun ymparistovaikutuksiin.

1.1 Ohjeen tarkoitus

Motivan  laatiman ohjeen tarkoituksena on helpottaa julkisia hankkijoita ottamaan huomioon
tavarankuljetuspalveluiden energia- ja ymparistovaikutukset. Tavarankuljetuspalveluita ei koske laki ajoneuvojen
energia- ja ympadristovaikutusten huomioon ottamisesta julkisissa hankinnoissa, (1509/2011). Vastuullinen
hankintayksikko voi ottaa asian huomioon esimerkiksi hyddyntamalla naitd ohjeita.

Ohjeen tarkoituksena on auttaa julkisia hankkijoita valitsemaan tavarankuljetuspalveluiden toteuttamiseen
energiatehokkaita ja vahapdaastoisia vaihtoehtoja. Ohjeessa esitelldadan ymparistokriteereitd, joita hankintayksikot
voivat hyddyntda tarjouspyynndissaan.

Koska markkinatilanteet, hankinnan kohteet ja olosuhteet vaihtelevat suuresti alueittain, pitda hankintayksikon
tarkistaa ja asettaa aina itse kriteerien taso omien tavoitteiden, tarpeiden, resurssien ja markkinakartoituksen
perusteella.

1.2 Ohjeen soveltaminen eri tavarankuljetuspalveluihin

Ohjeen suositukset ja esimerkit on laadittu tavarankuljetusautojen kokoluokan mukaan, jotta sitd voisi kayttaa
mahdollisimman monipuolisesti erilaisten kuljetusten hankintoihin. Ohjeessa tavarankuljetusautot on jaettu henkilo-
ja pakettiautoihin ja kuorma-autoihin. Pakettiautot on edelleen jaettu kdyttotarkoituksen perusteella seuraaviin
kokoluokkiin (pienimmat, noin 1 m3 kokoluokan pakettiautot on yhdistetty citypakettiautojen luokkaan):

e citypakettiautot (omamassa enintaan 1 785 kg, kuormatila 2—4 m3)
e kevyet pakettiautot (omamassa yli 1 785 kg, kuormatila 5—10 m3)
e raskaat pakettiautot (omamassa yli 1785 kg, kokonaismassa noin 3 500 kg, kuormatila yli 20 m3).

Kokoluokkien kolmijako on tehty sen vuoksi, ettd erikokoisilla pakettiautoilla on hieman erilaiset kayttokohteet
(kuljetuskapasiteetti) ja polttoaineenkulutus. Pakettiautoille on myds saatavissa vertailukelpoiset, viralliset
polttoaineenkulutuslukemat (litraa/zoo km) ja hiilidioksidipddastd (grammaa/kilometri). Virallisia maaritelmia
kokoluokille ei ole, joten tdtd suositusta varten on laadittu oma jaottelu. Omamassaa on paadytty kdyttdmaan
luokittelussa siksi, ettd se on virallinen tyyppihyvaksyntatieto toisin kuin kuormatilan koko, joka on mitattu
kaupallisista Iahtokohdista ja joka siksi ei ole valttamatta vertailukelpoinen tieto.

Kuorma-autoja on ohjeessa kasitelty yhtend ryhmand, koska niille ei ole saatavissa virallisia
polttoaineenkulutuslukemia henkil6- ja pakettiautojen tapaan.

On hyva huomioida, etta hankintayksikko voi myds vapaasti maaritelld hankkivansa palvelua, joka toteutetaan muulla
tavoin esimerkiksi polkupyoralaheteilld. Varsinkin keskusta-alueiden jakelutehtavissa polkupy6ra voi olla sujuvin
vaihtoehto. Tarjolle voi tulla myds aivan uusia palveluntoteuttamismalleja, esimerkiksi miehittdmattomilld ilma-
aluksilla (drone) suoritettavat tavarankuljetuspalvelut.
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Tata ohjetta voi soveltaa esimerkiksi seuraaviin tavarankuljetuspalveluihin

e elintarvike-, ateria- ja ruokapalvelukuljetukset
e  posti- ja kuriirikuljetukset (pakettiauto)

e  muuttokuljetukset

e kevyet tavarakuljetukset (pakettiauto)

e raskaat tavarakuljetukset (kuorma-auto)

e jakelukuljetukset

SoTe-tavarankuljetukset

Jos ette ole soveltaneet ympdristd- ja energiavaatimuksia aikaisemmissa tavarankuljetuspalveluhankinnoissa, niin on
hyva pohtia, mista tuoteryhmasta kannattaa aloittaa kriteerien soveltaminen. On suositeltavaa aloittaa sellaisesta
tavarankuljetuspalvelusta, jossa potentiaali ja vaikutus ovat suurin. Yhtena helppona aloituskohtana ovat palvelut,
joissa esimerkiksi kuljetettavat matkat ovat pitkia tai usein toistuvia. Kuntien tavarankuljetuspalveluista muun muassa
elintarvike-, ateria- ja ruokapalvelukuljetukset kuuluvat melko sd&nndllisten palveluiden piiriin, joissa kuljetusreitit
toistuvat paivittdin tai viikoittain ja ajokilometrit ovat suhteellisen vakiot. Toisaalta taas muuttokuljetuksissa
kuljetusmatka saattaa olla hyvinkin lyhyt ja epdsdanndllisin vélein toistuva. Tallaisissa tavarankuljetuspalveluissa
kannattaa erityisesti miettia myds palvelun muita ymparistovaikutuksia, kuten esimerkiksi kaytettavia
pakkausmateriaaleja seka ajoreittien ja kdytettavan kaluston optimoinnin mahdollisuuksia.

2. Ymparistokriteerien maarittely taman ohjeen avulla

2.1 Palvelutarpeen maarittely

Hankinnan lahtokohtana pitdisi olla kuljetustarpeeseen mahdollisimman hyvin soveltuva palvelukokonaisuus ja
kalusto. Aloita siis hankinta kuljetustarpeiden maarittelystd. Kuljetus- ja kalustotarpeeseen vaikuttavat esimerkiksi:

e ajojarjestelyt seka kuljetussuunnittelu

e rejtit (aikataulut /palvelutaso)

e tarvittava kuljetuskapasiteetti (asiakkaiden ja kuljetettavan tavaran maara ja laatu eri reiteilld)
e asiakkaiden mahdolliset erityistarpeet (lastaus ja purku seka kuljetus perilld).

Kaluston ja kuljetusten ympadristovaikutukset on otettava huomioon jo hankintakohteen suunnittelu- ja
maarittelyvaiheessa. Kuljetusten optimointi auttaa valitsemaan kuljetuksiin sopivan kaluston, jotta viltetdan
vajaakuormilla ja tyhjana ajoa.

Hankintayksikkd voi my6s vapaasti maaritelld hankkivansa palvelua, joka suoritetaan esimerkiksi hybridi-,
lataushybridi-, sahko- tai kaasuajoneuvoilla. Katso tarkemmat vinkit uusien kdyttovoimien hankintaan kappaleesta 2.4
Uusien kdyttévoimien hankinta. Uusiutuvan polttoaineen (korkeaseosetanoli, liikennebiokaasu, uusiutuva diesel tms.)
tarjontaa on hyva hyddyntaa, jos se on mahdollista.

Kuljetustarvetta maariteltdessa kannattaa lisdksi selvittdd mahdollisuus yhdistelld erilaisia kuljetuksia. Kuljetusten
yhdistamiselld on mahdollista parantaa kaluston kayttoastetta, vahentdd ymparistovaikutuksia ja alentaa
kuljetuskustannuksia. Kuljetustarpeen mukainen vaatimusmaarittely jaa hankintaorganisaation laadittavaksi.
Hankintayksikdn on siksi sovellettava alla olevia esimerkkivaatimuksia oman kuljetussdannon, reittisuunnittelun ja
markkinatilanteen eli esimerkiksi kuljetusyritysten kalustotilanteen ja vapaan kapasiteetin mukaan. Kun tiedat
kuljetustarpeesi ja paikallisen markkinatilanteen, maarittele niihin sopiva mutta mahdollisimman vdhapaastoinen
toteutustapa.
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2.2 Kriteerien tasot

Ohjeessa on esitetty kahden tasoiset ymparistokriteerit: perus- ja edelldkavijatason ymparistokriteerit. Nama ovat
Motivan suosittelemia ymparistokriteereitd, joita voidaan hyddyntda vahimmadisvaatimuksina, hinta-laatusuhteen
vertailuperusteina tai sopimusehtoina. Ymparistokriteerit koskevat energiatehokkuutta, hiilidioksidipaastoja ja
sdanneltyja paastoja.

Silloinkin kun kokonaistaloudellisen edullisuuden perusteena kdytetdan parasta hinta-laatusuhdetta, kuljetuksille
asetetaan yleensd halutut vahimmaisvaatimukset ja paremmista ymparistdominaisuuksista voi saada lisapisteitd
tarjousten arviointiin. Arviointiperusteena voivat olla esim. hinta, kaluston ymparistdominaisuudet ja palvelun laatu.
Eri tekijoiden painotus valitaan hankinnan tarpeiden ja haluttujen vaikutusten mukaisesti. Ymparistdominaisuuksille
on suositeltavaa antaa vdhintdan 10—-20 %:n painoarvo kokonaispisteistd, esimerkiksi: hinta 60 %, laatu 20 % ja
ymparisto 20 %.

Hankintayksikko tarkistaa ja asettaa aina itse kriteerien tason omien tavoitteidensa, tarpeidensa, resurssiensa

ja markkinakartoituksen perusteella.

PERUSTASO

EDELLAKAVIJATASO:

Hankinnan toteutus vahimmaisvaatimuksin

Perustaso on suositus vahimmaisvaatimuksista.

Perustason ymparistokriteerit ovat
*  ympdriston kannalta merkittavimpia,
*  helppoja kdyttaa ja todentaa,
*  tuotteiden saatavuus on yleensd hyvia.

Perustaso auttaa julkisia hankkijoita ottamaan
tavarankuljetusten ymparistovaikutukset huomioon tavalla,
joka ohjaa markkinoita ja hankinnasta kilpailevia yrityksia
kestavaan suuntaan ja joka on kuitenkin tavallisten alan
toimijoiden saavutettavissa. Henkilokuljetuksia ja
ajoneuvohankintoja koskeva Laki ajoneuvojen energia- ja
ympdristévaikutusten huomioimisesta julkisissa hankinnoissa
(1509/2011) ei koske tavarankuljetuspalveluita, mutta

perustason kriteeri vastaa paapiirteittdin taman lain henkea.

Hankinnan toteutus
a) tiukemmin vaatimuksin
b) markkinoita kannustavin vertailukriteerein
c) kannustavin sopimusehdoin

Hankintayksikk voi halutessaan tahdata myos perustasoa
korkeammalle. Edelldkavijatasolla on kahden tyyppisia
ymparistokriteereita:
a) samoja ympadristokriteereita kuin perustasolla,
mutta tiukempia
b) uusia ympadristokriteereitd, joita perustasolla ei vield
ole.

Edelldkavijatason ymparistokriteerit

*  rajaavat markkinoita perustason kriteereita
enemman ja vaativat siksi enemman paneutumista
ja aktiivista vuoropuhelua tarjoajien kanssa jo
hankinnan suunnitteluvaiheessa markkinatilanteen
kartoittamiseksi

e voidaan asettaa toteutettaviksi sopimuskauden
aikana

*  sopivat hankkijoille, jotka haluavat hankkia parhaita
markkinoilla olevia tuotteita.

Hankintayksikkd voi asettaa hinta-laatusuhteen
vertailuperusteita, jotka liittyvat laadullisiin,
yhteiskunnallisiin, ymparisto- tai sosiaalisiin nakokohtiin tai
innovatiivisiin ominaisuuksiin. Vertailuperusteiden on
liityttdva hankinnan kohteeseen hankintalain joko 94 §:n tai
106 §:n mukaisesti, ne eivat saa antaa hankintayksikolle
rajoittamatonta valinnanvapautta ja niiden on oltava
syrjimattémia ja varmistettava todellisen kilpailun
mahdollisuus. Hankintayksikon on asetettava
vertailuperusteet siten, ettd tarjoaja pystyy todentamaan
niihin perustuvat tiedot tarjousten vertailua varten.
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2.3 Markkinakartoitus

Tavarankuljetusalalla on paljon pienia ja keskisuuria yrityksia, joiden kalusto ja tarjoamat palvelut voivat olla
keskenaan hyvinkin erilaisia. Tavarankuljetuspalveluiden markkinat ovat jossain maarin eriytyneet alueellisesti ja
paikallisesti. Siksi ei ole mahdollista laatia vyleispatevia, kaikkialla Suomessa sellaisenaan sovellettavia
ympadristovaatimuksia. Téssd ohjeessa esitetyt esimerkit ovat suosituksia, joihin on hyva pyrkia. Ohjeen esimerkkeja
ei silti pitdisi kopioida suoraan vaan kunkin hankintaorganisaation on sovitettava tarjouspyyntonsa oman alueensa
markkinatilanteeseen.

Erityisen onnistuneiden hankintojen taustalla on aktiivista viestintda ja vuoropuhelua niin markkinatoimijoiden kuin
palvelua tai tuotetta kdyttavien asiakkaiden, esimerkiksi kuntalaisten kanssa. Jotta hankittava tuote tai palvelu vastaa
asiakkaiden tarpeisiin, pitaa yhdessa eri osapuolien kanssa maaritelld, millaisia tuotteita tai palveluita tarvitaan. Myos
sisdinen viestintd on tarkedd, jotta kunnassa, kaupungissa tai organisaatiossa ymmarretaan, mitd hyétya hankinnasta
on tai mita arvoja ja tavoitteita hankinnalla voidaan toteuttaa. Hankkivan organisaation on my&s tunnettava oman
alueensa markkinat. Markkinakartoituksella saadaan esimerkiksi selville, millaisiin ymparistovaatimuksiin alueen
yritykset pystyvat vastamaan.

Markkinakartoituksessa hankintayksikko voi kdyttaa erilaisia keinoja:

e Sevoitehda tietopyynnon internet-osoitteessa www.hankintailmoitukset.fi (HILMA), jossa se pyytaa
kyseisen alan toimittajia kdymaan vapaamuotoista dialogia sen kanssa hankinnan kohteesta ja sen
maarittelysta.

e HILMAssa voidaan my0s esittaa kutsu tarkempaan tekniseen vuoropuheluun. Hankintayksikkd voi myos itse
selvittaa markkinoilla olevia vaihtoehtoja.

e Hankintayksikkd voi edelleen kutsua toimittajia esittelemdan tuotteitaan hankintayksikolle.
Markkinakartoitus ei siten ole yksipuolista, vaan markkinakartoituksen aikana tai sen osana hankintayksikko
voi antaa tietoa toimittajille hankintaa koskevista suunnitelmistaan ja vaatimuksistaan.

Lapinakyvyys ja tasapuolisuus on sdilytettava hankintaprosessin kaikissa vaiheissa. Tasapuolisuus toteutuu viestimalla
toimittajille yhdenmukaisesti ja hakemalla avoimesti ja tarpeeksi laajasti toimijoita mukaan prosessiin.

On hyvd huomioida, ettd markkinakartoitukseen ja hankinnan suunnitteluvaiheeseen tarvitaan aikaa. Mita
varhaisemmassa vaiheessa hankkivan organisaation tavoitteista viestitdan, sitda paremmin yritykset pystyvat
valmistautumaan ja vastaamaan hankkijan tarpeisiin. Jos esimerkiksi kunnassa halutaan vdhentda
tavarankuljetuspalveluiden paastoja, kannattaa téllainen tavoite viestia hyvissa ajoin palvelua tarjoaville yrityksille.
Nain ne pystyvat suuntaamaan omia tulevaisuuden investointejaan tavoitteet tayttavaan kalustoon. Lisdksilaajemmat
tai uudet palvelukokonaisuudet saattavat vaatia yhteistyota yritysten valilld tarvittavan palvelun tuottamiseksi. Siksi
onkin hyvd, etta yrityksilla on aikaa myos tarvittaessa muodostaa kumppanuuksia palvelun tai tuotteen tarjoamiseksi.

Tietoa ja vinkkeja ennakoivan markkinavuoropuhelun toteutukseen:

e  https://www.motiva.fi/julkinen_sektori/kestavat_julkiset _hankinnat/hyvan_hankinnan_abc/hankkijan_viesti
ntaopas
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2.4 Uusien kayttovoimien hankinta

Uusilla kayttovoimilla tarkoitetaan liikenteessd kadytettdavaa vusiutuvaa energiaa, jolla korvataan fossiilista bensiinia tai
dieselid kokonaan tai osittain (seokset). Esimerkiksi sahko, liikennebiokaasu, uusiutuva diesel ja korkeaseosetanoli
(E85) kuuluvat uusiin kayttovoimiin, tulevaisuudessa ilmeisesti myos vety. Uusilla kdyttovoimilla voidaan vahentaa
kasvihuonekaasupaastdja ja useimmiten myos terveydelle haitallisia pakokaasupadstdjd. Esimerkiksi tdyssahkoauto
on ajon aikana paastéton.

Uusia kayttovoimia voidaan ottaa kayttdon joko madrittelemalld kayttovoima jo hankintavaiheessa tai
vaihtoehtoisesti teknologianeutraalisti asettamalla hankintakriteereissa raja-arvot tai pisteytysmalli niin, ettd
vaihtoehtoiset kdyttévoimat parjaavat kilpailussa.

Vaihtoehtoisten kayttévoimien hankinnassa tyypillisid haasteita ovat jakeluverkon riittdvyys ja muut saatavuustekijat.
Onnistunut julkinen hankinta toisaalta voi my0s olla ratkaiseva tekija jakeluverkon laajentumisessa.

Uudet kayttovoimat kannattaa liittad osaksi ajoneuvo- ja kuljetuspalveluiden hankintojen suunnittelua. Suunnittelussa
on hyvd ottaa huomioon se, ettd vield nykydan uudet kayttévoimat usein lisddvat kokonaiskustannuksia ja
kaytettavyys (toimintamatka, luotettavuus, tankkaus/lataus) saattaa olla bensiini- tai dieselautoon verrattuna
heikompi. Suunnitelmassa on méaariteltdva myds uusien kdyttovoimien asema ajokalustossa:

e Onko organisaatiolla strategiaa tai linjauksia padstdjen vahentdmiseen? Miten ajoneuvo- ja
kuljetuspalveluhankinnoilla voi vaikuttaa strategian toimeenpanoon?

e Halutaanko puhtaamman tekniikan kaytdssa olla perdssahiihtdja, valtavirrassa kulkija vai edellakavija
(kehityksen seuranta / pilottiprojektit / harkittu tuotantokayttd)?

e Mitd, missd ja kuinka laajalti eri teknologioita kdytetaan (kayttdymparisto, reittipituudet, autojen
kokoluokka ym.)?

e  Muut kuljetuksia koskevat strategiset valinnat (oma / leasing / alihankinta; logistinen suunnittelu jne.)

Asetettujen tavoitteiden pohjalta voidaan suunnitella hankinnat eli minkalaisia ajoneuvoja tai kuljetuspalveluita
tavoitteiden saavuttamiseksi halutaan hankkia ja miten tavoitteiden toteutumista aiotaan seurata. Kuten muissakin
kuljetuspalveluhankinnoissa, myos uusia kdyttdvoimia koskevista strategisista linjauksista ja tavoitteista on tarkeaa
kertoa liikennditsijoille ja yrityksille hyvissa ajoin, jotta he pystyvat vastaamaan tavoitteisiin ja tarjota toivottuja
ajoneuvoja tai kuljetuspalveluratkaisuja.

Lisaksi markkinavuoropuhelulla on syyta selvittdd, onko uusilla kdyttévoimilla suoritettavalle kuljetuspalvelulle
kysyntda kokonaisuudessaan riittavasti, jotta yritys uskaltaa hankkia esimerkiksi sahko- tai kaasuauton. Usein yhden
tilaajan kuljetukset eivat riitd auton kokopdivdistd kayttda varten, ja jos uusilla kayttovoimilla suoritettava
kuljetuspalvelu on kalliimpaa kuin perinteisilla kayttovoimilla tehtdva, vapaata kapasiteettia voi olla liian hankalaa
saada kaupaksi.

Tietoa eri autotyypeista ja tieliilkenteen energialdhteista:

e  https://www.traficom.fi/fi/muutosvoima

e  https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/nain_liikut_viisaasti/valitse_auto_viisaasti
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PERUSTASO

| EDELLAKAVIJATASO

PERUSTELUT

TODENTAMINEN

1.1 Energiankulutus ja hiilidioksidipaastovaatimukset

A) Pakettiautot

Pakettiauton CO, -paastdt saavat olla

korkeintaan:

A) Pakettiautot

Pakettiauton CO, -paastot saavat olla

korkeintaan:

CO,-paasto g/lkm**

CO,-paasto g/lkm**

Pakettiauton (N1) Pakettiauton (N1)

kokoluokka* NEDC WLTP kokoluokka* NEDC WLTP
Citypakettiautot Citypakettiautot

(kuormatila 2—4 (kuormatila 2—4

m3, omamassa <1 m3, omamassa <1

785 kg) maks. 140 | maks. 170 785 kg) maks. 130 | maks. 160
Kevyet Kevyet

pakettiautot pakettiautot

(kuormatila n. 5—10 (kuormatila n. 5—10

m3, omamassa > m3, omamassa >

1785 kg) maks. 180 | maks. 210 1785 kg) maks. 170 | maks. 200
Raskaat Raskaat

pakettiautot pakettiautot

(kuormatila yli 10 (kuormatila yli 10

m3, omamassa > m3, omamassa >

1785 kg) 1785 kg)

(Kokonaismassa (Kokonaismassa

noin 3500 kg) maks. 200 | maks. 229 noin 3500 kg) maks. 180 | maks. 210

TAl

Palvelun suorittamisessa kdytettavista
ajoneuvoista, joiden CO,- pddstot ovat
pienemmat (kuin vahimmaisvaatimus

perustasolla), saa lisapisteita.

CO.-paastorajan asettaminen on tehokas keino
vahentaa kuljetusten energiankulutusta, CO,-p&aastoja
ja kustannuksia, koska auton CO, -pdastot kasvavat
suorassa suhteessa auton polttoaineenkulutuksen
kasvaessa. Vdhan kuluttava ja vahapaastoinen auto
viestii myds konkreettisesti organisaation
ympadristotietoisuudesta.

Kokoluokka

*Henkildauton kokoluokalle ei ole olemassa
yksiselitteista tai virallista maaritelmaa. Tassa
esimerkissa on kadytetty henkilom&araan ja/tai
henkil6auton pituuteen (mm) perustuvaa
kokoluokitusta. Pakettiautoissa kokoluokkajako on
laadittu karkeasti kayttotarkoituksen mukaan.

NEDC/WLTP

**Henkilo- ja pakettiautoissa on siirrytty 1.9.2017
alkaen vaiheittain uuteen WLTP -mittaustapaan, joka
korvaa aiemman NEDC -mittaustavan. WLTP -tavalla
paastot ja polttoaineenkulutus ovat noin 20-30%
korkeammat, vaikka todelliset pdastot eivat olekaan
kasvaneet.

Koska kuljetuspalveluiden tarjoajilla on nyt kahdella eri
tavalla mitattuja autoja, on hankinnoissa syyta
maadritelld raja-arvot molemmille erikseen.

NEDC-arvo = syyskuuhun 2018 asti rekisterdidyilla
autoilla, jotka on tyyppihyvaksytty ennen syyskuuta
2017

Henkilo- ja pakettiautojen
hiilidioksidipaaston
todentamiseen voi kayttaa
ajoneuvon teknisid tietoja,
jotka ovat saatavilla
esimerkiksi Trafin Oma
asiointi —verkkopalvelusta.
(Ajoneuvon tekniset
tiedot).

Tavarankuljetuspalvelu
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B) Henkiloautot

Jos tavarankuljetuspalvelua tarjotaan
henkiléautolla (ajoneuvoluokka Mz1),
hiilidioksidipddstd saa olla enintdcn alla olevan
taulukon mukainen.

B) Henkiloautot

Jos tavarankuljetuspalvelua tarjotaan
henkiléautolla (ajoneuvoluokka Mz1),
hiilidioksidipddsté saa olla enintddn alla olevan
taulukon mukainen.

Auton HIo6- CO.-paasto g/km** | Auton HIo6- CO,-paasto g/lkm**
kokoluokka* maara, NEDC WLTP kokoluokka* maara, NEDC WLTP
maks. maks.

Pieni 5 maks. maks. Pieni 5 maks. maks.

keskiluokka 120 150 keskiluokka 95 126

(> 4170 - 4570) (> 4170 - 4570)

Suuri 5 maks. maks. Suuri 5 maks. maks.

keskiluokka 130 160 keskiluokka 100 131

(>4570 - 4850) (>4570 - 4850)

Suuret autot 5 maks. maks. Suuret autot 5 maks. maks.

(> 4850) 150 180 (> 4850) 120 150

Tila-autot 7 maks. maks. Tila-autot 7 maks. maks.
160 190 140 170

Isot tila-autot 8-9 maks. maks. Isot tila-autot 8-9 maks.. maks.
190 220 150 180

TAl

Palvelun suorittamisessa kaytettavista
ajoneuvoista, joiden CO,- padstot ovat
pienemmat kuin vahimmaisvaatimus
perustasolla, saa lisapisteita.

WLTP = automalleilla, jotka on tyyppihyvaksytty
1.9.2017 jalkeen ja kaikissa syyskuusta 2018 alkaen
kayttoonotettavissa uusissa henkildautoissa lukuun
ottamatta joitain erittdin vahapaastoisia (alle 5o g/km)
autoja ja poikkeusluvalla g/2019 mennessa myytavia
valmistussarjojen viimeisia autoja.

T&ssd esimerkissa muunnos mittaustapojen valille on
maaritelty paastoperustaisen autoverolain taulukoiden
perusteella valitsemalla WLTP arvoksi NEDC arvoa
vastaavalla veroprosentilla oleva arvo. (taulukko 1
=NEDC ja 1A =WLTP)
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1994/19941482#L
10P96

Lisatietoja WLTP -mittauksesta Traficomin
verkkosivuilla:
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/tieliikenne/wltp-

paastomittaus

Huom!

Kaikkien ensirekisterditavien pakettiautojen CO,-
paasto on pitanyt olla saatavilla alkaen 1.1.2009, joten
Euro 5 -pakettiautoista tieto on

olemassa, mutta sitd ei ole merkitty
rekisterdintitodistukseen.

Tavarankuljetuspalvelu
8/2019, versio 1.2
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C) Kuorma-autot (ajoneuvoluokat N2 ja N3)
Polttoaineenkulutuksen ja
hiilidioksidipaastojen

osalta palveluntarjoajalta edellytetdaan
kuorma-autoissa

autokohtaista polttoaineenkulutuksen ja/tai
taloudellisen ajotavan seurannan
jarjestamista.

C) Kuorma-autot (ajoneuvoluokat N2 ja N3)
Tarjoaja saa lisapisteitd, jos silld on kdytdssa
opastava ajotavan seurantajarjestelma
vahintdan niissa kuorma-autoissa, joilla
tarjouksen kohteena oleva kuljetuspalvelu
suoritetaan.

Kuorma-autoilla ei ole virallisesti hyvaksyttya
energiankulutus-/hiilidioksidipdastotietoa,
joten taman tyyppiselle kalustolle ei voida
asettaa energiatehokkuuden tai CO,-padstéjen
vahimmaisvaatimusta tai

paastorajoja.

Ympadristojohtamisjarjestel
ma tai -ohjelma,
seurantaraportti tai muu
vastaava dokumentaatio,
josta polttoaineen
kulutuksen ja/tai
taloudellisen ajotavan
aktiivinen seuranta

ilmenee.
1.2 Kaluston lisdvarusteet ja ominaisuudet, jotka auttavat ajamaan taloudellisesti ja vahentamaan hiilidioksidipaastoja
Tarjoaja saa lisapisteit, jos silla on kaytossa Kuljettajakohtainen ajotavan Todistus
opastava ajotavan seurantajarjestelma seurantajarjestelma tukee taloudellista ajotapaa. Se seurantajarjestelman
vdhintdan niissa autoissa (kevyt ja raskas tehostaa taloudellisen ajotavan koulutuksen kayttéonotosta.

ajokalusto), joilla tarjouksen kohteena oleva
kuljetuspalvelu suoritetaan.

vaikutusta.

Polttoaineen kulutuksessa voidaan sdastad 10-15 %,
kun taloudellisen ajotavan

koulutus ja seurantajdrjestelma

yhdistetaan. Lisaksi liikenneturvallisuus paranee.

Alykkaat seurantajarjestelmét
mahdollistavat myos oikeudenmukaisen palkitsemisen
energiatehokkaasta ajamisesta.

Jos kevyen ajokaluston kesarenkaiden
(rengasluokka Ca)
polttoainetaloudellisuusluokka ja mark&pidon
luokka on vahintdan B, saa lisapisteita.

Jos rengasluokan C2 (pakettiautot)
polttoainetaloudellisuusluokka on vdhintaan B,
saa lisapisteita.

Jos raskaan ajokaluston renkaiden
(rengasluokka C3)
polttoainetaloudellisuusluokka on

vetorenkailla véhintdan D ja eturenkailla ja

Kannattaa valita sellainen kesarengas, joka on
markapidoltaan ja vierintdvastukseltaan hyva (luokat
A-Q). Lisaksi renkaan olisi hyva olla melutasoltaan
vdhintdan kohtuullinen.

Talvirenkaiden valintaan rengasmerkintaa ei kannata
kayttdd Suomessa. Nastarenkaista merkintd puuttuu
kokonaan. Kitkarenkaiden markapitoluokitus ei kerro
soveltuvuudesta suomalaisiin talviolosuhteisiin.

Toimittajan vakuutus

Tavarankuljetuspalvelu
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peravaunun renkailla vahintaan C, saa
lisépisteita.

1. Vahintdan* XX % tarjottavissa kuljetuksissa
kaytettdvasta energiasta on uusiutuvaa
energiaa, liilkennebiokaasua tai sahkoa.

Uusiutuvaa liikenteen energiaa on

e  uusiutuvalla energialla tuotettu
sahko

e  uusiutuva diesel (ei perinteinen
biodiesel eli FAME, joka kay
dieselautoihin yleensa enintdan
7 % seoksena))

e etanolidiesel (EDg5)

e  korkeaseosetanoli (E85)

e liikennebiokaasu (vahintdan 5o %
biokaasua).

2. Tarjoaja saa lisapisteita, jos kuljetuksissa
kaytettavasta energiasta enemman kuin 2 XX
% on uusiutuvaa energiaa, liikennebiokaasua
tai sahkoa.

Uusiutuvaa liikenteen energiaa on

uusiutuvalla energialla tuotettu
sahko

uusiutuva diesel (ei perinteinen
biodiesel eli FAME, joka kay
dieselautoihin yleensa enintaan

7 % seoksena)

etanolidiesel (EDg5)
korkeaseosetanoli (E85)
liikennebiokaasu (vahintdan 50 %
biokaasua).

Uusiutuvan energian kdytto pienentda
kasvihuonekaasupaastoja tehokkaasti, jopa vanhassa
ajokalustossa. Sen tarjonta kuitenkin vaihtelee
alueellisesti. Tarjonta ja saatavuus kannattaa selvittaa
alueen yrittdjien kanssa markkinavuoropuhelulla.

1 Maarita vaadittava prosentti, esim. XX %.

Ehdon toteutumista on hyva seurata sopimuskauden
aikana.

Toimittajan vakuutus tai
kolmannen osapuolen
todistus.

1.3 Opastus, taloudellinen ajotapa

Tarjoajan kuljettajat ovat suorittaneet
viimeisen XX vuoden aikana tai suorittavat
sopimuskauden aikana vahintdan teoriaa
sisdltavan taloudellisen ajotavan koulutuksen.

Huom! Tdmd vaatimus koskee myés henkilé- ja
pakettiauton kuljettajia, joille koulutus ei ole lain
mukaan pakollinen.

Tarjoajan kuljettajat ovat suorittaneet
viimeisen XX vuoden aikana tai suorittavat
sopimuskauden aikana

taloudellisen ajotavan koulutuksen, joka
sisdltaa teoriaa ja ajoharjoittelua.

Taloudellisen ajotavan koulutuksissa on saatu
kurssipdivan aikana 10—20 % polttoainesdastdja, josta
pysyvaksi jaa arviolta 5—10 % sadsto. Lisaksi
onnettomuusriski alenee.

Ennakoivan ajon koulutus on pakollinen kuorma-auton
ja linja-auton kuljettajille (7 h / 5 vuotta). Koulutus
voidaan antaa teoriaopetuksena, mutta ajoharjoittelua
sisaltava opetus on yleensd tehokkaampaa. Henkilo- ja
pakettiautonkuljettajille (AB-ajokortti) taloudellisen
ajon koulutus on vapaaehtoinen, mutta suositeltava.
Tarjoajien kanssa on hyva keskustella markkina-
vuoropuhelussa vaadittavien XX vuosien kestosta.

Todistus tai
todistusyhteenveto
taloudellisen ajon kurssin
suorittamisesta.

Tavarankuljetuspalvelu
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2. Saannellyt pakokaasupaastot (hiilivety, typenoksidit, hiukkaspdastot)

PERUSTASO

| EDELLAKAVIJATASO

| PERUSTELUT

TODENTAMINEN

2.1 Euro-paastoluokat, Henkilo- ja pakettiautot (ajoneuvoluokat M1 ja N1)

Vaatimuksena on vahintdan Euro 5 -tasoinen
ajokalusto.

Vaatimuksena on vahintaan Euro 6-
tasoinen ajokalusto

TAl

Vahimmadisvaatimustasoa paremmasta
ajokalustosta annetaan lisdpisteitd, jos
osa palvelun tuottamiseen tarjottavista
ajoneuvoista on tiukempien Euro-
paastdvaatimusten mukaisia.

Vaatimusta tukeva sopimusehto:
Kaluston on taytettava
vahimmaisvaatimuksena asetetut
padstotasot (Euro-normit) esimerkiksi
viimeistdan sopimuskauden alkaessa
/ensimmadisen palveluvuoden paatyttya.

Euro-luokitus kuvaa terveydelle
haitallisten paastdjen maaraa. Mita
suurempi Euro-luokka, sitd puhtaampia
ovat pakokaasut.

Talla hetkella paras kevyen ajokaluston
(henkilo- ja pakettiautot) paastoluokka on
Euro 6.

Huom: Jos sopimus on pidempi
(esimerkiksi 3—5 vuotta), siirtymisaikaa
uuteen kalustoon voi my6s pidentda.
Tama toimii hyvana kannustimena myos
maaseudun ja haja-asutusalueiden
palveluntarjoajille.

Rekisterdintitodistus

Paastoluokka (Euro-luokka) nakyy
yleensa rekisterdintitodistuksessa
(l-osan [tekninen osa] "Erikoisehdot ja
huomautukset" -kohta). Jos
paastoluokkatieto puuttuu ko. kohdasta,
tieto pitaa tdydentaa
rekisterdintitodistukseen
katsastustoimipaikalla.

2.2 Euro-paastoéluokat, Kuorma-autot (ajoneuvoluokat N2 ja N3)

Vaatimuksena on paastotasoltaan vahintaan
Euro V -tasoinen ajokalusto.

Huom: Kaytettyjen kuorma-autojen
paastoluokkaa voi parantaa jalkiasennettavilla
laitteilla, jos laitteiden suorituskyvysta ja
kestavyydesta on riittdva naytto.

Vaatimuksena on p&dstotasoltaan
vahintaan Euro VI -tasoinen ajokalusto.

TAI

Vahimmaisvaatimustasoa paremmasta
ajokalustosta annetaan lisépisteitd, jos
osa palvelun tuottamiseen tarjottavista
ajoneuvoista on tiukempien Euro-
padstévaatimusten mukaisia

Vertailukriteeriksi valitaan siis
vahimmdisvaatimuksesta seuraava taso.
Jos siis vaatimuksena on ollut Euro V, niin

Euro-luokitus kuvaa terveydelle
haitallisten paastdjen maaraa. Mita
suurempi Euro-luokka, sitd puhtaampia
ovat pakokaasut.

Talld hetkelld paras raskaan ajokaluston
paastéluokka on Euro VI. Euro VII -
paastdnormia ei ole vield olemassa.

Raskaan kaluston Euro-luokat voidaan
suuntaa-antavasti maaritella
kayttéonottovuoden ja Euro-normin

Rekisterdintitodistus

Paastoluokka (Euro-luokka) nakyy
yleensa rekisterdintitodistuksessa
(I-osan [tekninen osa] "Erikoisehdot ja
huomautukset" -kohta). Jos
paastoluokkatieto puuttuu ko. kohdasta,
tieto pitda taydentaa rekisterointi-
todistukseen katsastustoimipaikalla.

TAI

Tavarantoimittajan dokumentti
jalkiasennuslaitteiston (retrofit-laitteisto)

Tavarankuljetuspalvelu
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vain Euro VI -tason kalustosta saa pisteitd.

Huom: Kaytettyjen kuorma-autojen
paastoluokkaa voi parantaa
jalkiasennettavilla laitteilla, jos laitteiden
suorituskyvysta ja kestdvyydesta on
riittava naytto

voimaantulovuoden perusteella, mutta
varmuudella asia selvida vain
rekisterdintitodistuksesta.

Pakokaasun jdlkikasittelylaitteet:
Jalkiasennussarja ei sindnsa muuta auton
tyyppihyvéaksynnassa saatua Euro-
paastoluokkaa tai auton valmistusvuotta,
mutta silla voidaan saada aikaan
parempaa Euro-paastoluokkaa vastaava

paastotaso — eli puhtaammat pakokaasut.

Jos ajoneuvoon on tehty (tai tehdaan)
teknisia lisdyksid, joiden avulla vaadittu
Euro-taso saavutetaan, toimenpiteet on

dokumentoitava ja kirjattava tarjoukseen.

Parannustoimenpiteista on toimitettava
tavarantoimittajan dokumentti
jalkiasennuslaitteiston (retrofit-laitteisto)
vaikutuksesta paastotasoon seka
rekisteritodistuksen erikoisehtojen
asianomainen merkinta.

vaikutuksesta paastotasoon seka
rekisteritodistuksen erikoisehtojen
asianomainen merkinta.
Jalkikasittelylaitteilla pitaa saada
aikaan ohjeen LIITE 2 taulukon
mukaiset paastovahennykset, jotta
jalkikasittelylaitteilla varustetun
ajoneuvon paastotaso vastaisi
puhtaamman p&aastoluokan
ajoneuvon paastoja.

Vaatimusta tukeva sopimusehto:
Kaluston on taytettava
vahimmaisvaatimuksena asetetut
padstotasot (Euro-normit), joko
investoimalla uuteen kalustoon tai
asentamalla jalkikasittelylaite (retrofit-
jarjestelma) esimerkiksi viimeistaan
sopimuskauden alkaessa /fensimmaisen
palveluvuoden paatyttya.

JA[TAI

Palveluntarjoaja vastaa siitd, etta
likenteessa kaytettdvien ajoneuvojen
ympadristdominaisuudet tayttavat asetetut
vaatimukset. Korvauksen maaraa
vahennetdan, jos kdytetyt ajoneuvot eivat
saavuta vaadittua paastotasoa. Tilaaja voi

Huom: Jos sopimus on pidempi
(esimerkiksi 3—5 vuotta), siirtymisaikaa
uuteen kalustoon voi myo6s pidentaa.
Tama toimii hyvana kannustimena myos
maaseudun ja haja-asutusalueiden
palveluntarjoajille

Toimittajan vakuutus. Ehdon toteutumista
seurataan sopimuskauden ajan.

Tavarankuljetuspalvelu
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PERUSTASO

| EDELLAKAVIJATASO

PERUSTELUT

TODENTAMINEN

3.1 Laatu- ja ymparistojohtaminen, koskee kaikkia tavarankuljetuspalveluita ajoneuvoluokasta riippumatta

1. Tarjoajalla on viimeistdan
sopimuskauden

alkaessa toimintasuunnitelma
tavarankuljetusten
energiatehokkuuden parantamiseksi ja
ymparistovaikutusten pienentamiseksi
seka rutiinit ndiden seurannalle ja
raportoinnille.

Kyseinen kriteeri on sovellettavissa
sopimusehtona.

2. Tarjoajalla on viimeistaan
sopimuskauden alkaessa
tavarankuljetusten energiatehokkuuden ja
ymparistdasioiden toimintasuunnitelma,
joka sisaltaa vahintdan seuraavat kohdat
- asialle nimetty vastuuhenkil
- kuvaus johdon sitoutumisesta
vastuullisuuteen
- tavoitteet ymparisto- ja
laatuasioille
- energia-ja
ymparistondkokohtien
kehittdmisen suunnitelma
- mallindiden seurannalle ja
raportoinnille.

Kyseinen kriteeri on sovellettavissa
sopimusehtona.

Laatu- ja ymparistdjohtamisella voidaan vaikuttaa
systemaattisesti tavarankuljetusten
ymparistovaikutuksiin. Yritykselld on hyva olla
toimintamalli tai johtamisjarjestelma, jossa on
huomioitu myds vastuullisuusndkokulmat.

Tieliikenteen kuljetusyritysten vastuullisuusmalli
Esimerkiksi Traficomin Vastuullisuusmallissa
yhdistyvat kuljetusyrityksen jarjestelméllinen
johtaminen ja vastuullisuusajattelu.
Vastuullisuusmalli huomioi yritysvastuun
taloudelliset, sosiaaliset ja ymparistoulottuvuudet.
Se sisaltaa tunnettujen turvallisuus-, ymparisto- ja
laatujarjestelmien keskeiset osa-alueet ja tuo ne
tieliikenteen kuljetusyritysten kdytannon tasolle.

Lue lisaa:
http://www.traficom.fi/vastuullisuusmalli

1. Valitun sopimustoimittajan pitda
toimittaa toimintasuunnitelma tai muu
vastaava dokumentaatio sopimuskauden
alkaessa.

2. Valitun sopimustoimittajan pitaa
toimittaa toimintasuunnitelma tai muu
vastaava dokumentaatio sopimuskauden
alkaessa, joka tdyttda kriteerin
vaatimukset.

Kriteerin voi tayttaa esimerkiksi kuulumalla
Traficomin vastuullisuusmalliin ja
toimittamalla tarvittavan aineiston.

Tavarankuljetuspalvelu
8/2019, versio 1.2

15



http://www.traficom.fi/vastuullisuusmalli

>4 Motivan hankintapalvelu

4. LISATIETOA JA VINKKEJA
1. Hiilidioksidipaastot

Auton hiilidioksidipaastot ovat sidoksissa polttoaineenkulutukseen. Litra bensiinia tuottaa palaessaan 2,35 kg
hiilidioksidia ja litra diesel6ljya 2,66 kg. Auton hiilidioksidipddston voi saada selville Traficomin verkkopalvelussa
olevasta energiamerkinndstd, jonka saa myos kaytetylle autolle. Pakettiautoille ei ole olemassa energiamerkintaa.

Vuodesta 2017 alkaen on EU:ssa siirrytty vaiheittain henkil6- ja pakettiautojen (M1 ja N1 -luokat) kulutuksen ja
paastdjen mittauksessa uuteen WLTP (Worldwide harmonised Light vehicle Test Procedure) mittaustapaan. Mittaus
tuottaa keskimaarin 20-30 % korkeammat CO2 paastot kuin aiemmin kdytdssa ollut NEDC (New European Driving
Cycle). Todelliset padstot eivat siis ole kasvaneet, mutta ajoneuvojen tyyppihyvaksynnassa on kahdella eri tavalla
tehtyja mittauksia. Syyskuusta 2018 alkaen uusissa autoissa on pitdnyt olla WLTP mittaus, lukuun ottamatta ns.
hantaluvalla myytdvia valmistussarjojen viimeisia ajoneuvoja, jotka poistuvat myynnista viimeistaan syyskuussa
2019.

Lisatietoa Traficomin verkkosivuilta: https://www.traficom.fi/fi/liikenne/tieliikenne/wltp-paastomittaus

Kun tarkennatte/hienosaadatte vaatimuksen raja-arvoa omiin tavoitteisiinne ja markkinatilanteeseen sopivaksi,
henkildauton CO2 -padstdraja on suositeltavaa madritelld paremmaksi kuin EU-asetuksen n:o 510/2011 mukainen
vastaavan painoisen auton enimmaispaasto on (kuten tdssa suositusvaatimuksessa).

EU:n em. tavoitepddstdd tarkennettiin EU-asetuksella (EU 2015/6) vuoden 2014 lopulla, jolloin keskimaaraista
henkildauton omamassaa kuvaava kaavan termi Mo kasvoi noin 20 kg (vuosina 2012-2015: 1372,0 kg). Kaavaa
tarkennettaneen vuosittain sen mukaan, miten termi Mo muuttuu.

Pakettiautojen CO,-padstoille on vastaavat mutta erillinen asetus (EU-asetus N:o 510/2011). Pakettiautojen CO.-
tavoitepadstoa voidaan hyodyntaa samalla tavalla kuin henkildautojen tavoitepadstoa.

Henkildautojen energiamerkintd kertoo kunkin automallin energiankulutus- ja paastotiedot. Oheisessa taulukossa on
esitetty energiamerkinndn paastoluokkia vastaavat NEDC CO, -pdastot ja polttoaineenkulutukset. Energiamerkinnan

paastoluokka ei ota huomioon uusiutuvan energian kayttdmahdollisuutta (esim. liikennebiokaasu).
Raja-arvot ;
: . CO.-paastoa vast. polttoaineenkulutus
Energiamerkinnan |CO,-paastaille . ;
wre e (pyoristettyna o,1 /100 km tarkkuuteen)
paastoluokka (NEDC)
g/km Bensiini (/200 km) Diesel (/200 km)
maks. 100 maks. 4,3 maks. 3,8
BB 101120 43751 3,8-4,5
C 121-130 5,1=5,5 45~49
D 131-150 5.6-6,4 4,9-5,6
E 151175 6,474 5,7-6,6
F 176-200 7:4=8,5 6,6-7,5
6 201- 8,6- 7,6~
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Lue lisaa:

«  www.motiva.fi/henkil6autojen_energiamerkinta
*  http://autovertaamo.traficom.fi/

2. Vinkkeja markkinakartoitukseen

Autojen kulutus- ja padstotiedot ovat saatavilla Traficomin autovertaamossa: http://autovertaamo.traficom.fi/

Trafcomin autovertaamo ei sisalla pakettiautoja, mutta voit sen sijaan hyddyntda Autotuojat ry:n yllapitamaa
Autotietokantaa (https://media.autotietokanta.fi/). Autotietokannasta ladattavissa oleva MS-Excel-taulukko
sisaltda maahantuojien tallentamia tietoja markkinoilla olevista henkil6- ja pakettiautoista (mm. CO,-padstot).

3. Elinkaarikustannusten laskenta

Hankintalain 95 § mukaan hankintayksikkd voi kayttdd hankinnan kustannusten arvioimisen perusteena
elinkaarikustannuksia. Elinkaarikustannuksia ovat hankintayksikolle tai muille hankinnan kohteen kayttdjille
aiheutuneet hankintakustannukset, kayttokustannukset, huoltokustannukset seka kierratys- ja jatevaiheen
kustannukset ja muut rakennusurakoiden, tavaroiden tai palvelujen elinkaaren aikaiset kustannukset.

Elinkaarikustannuslaskentaa (LCC) hyodyntamalld voidaan saada tietoon, mitd hankittava tuote tai palvelu tulee
organisaatiolle maksamaan, ei ainoastaan investointihetkelld, vaan myds kayton aikana ja kdytosta poistettaessa.

Tavarankuljetuspalveluille ei ole talla hetkella omaa tyokalua, mutta esimerkiksi Motivan hankintapalvelun sivuilta
I8ytyy LCC-tydkalu henkildautojen elinkaarikustannusten laskentaan. Tydkalu on suunniteltu ennen kaikkea malliksi
tuotteiden ja/tai tarjousten arviointiin ja vertailuun. Tyokalusta on hydtyda myds hankinnan suunnittelussa ja
tarvekartoituksessa.

Lue lisaa ja tutustu tyokaluun

e https://www.motiva.fi/julkinen _sektori/kestavat_julkiset_hankinnat/tietopankki/elinkaarikustannuslaskenta

lcc_%28life_cycle costing%29

4. Saannellyt pakokaasupaastot (hiilivety, typenoksidit, hiukkaspaastot)
Henkilo- ja pakettiautojen Euro-luokitukset ilmaistaan arabialaisilla numeroilla ja raskaan kaluston Euro-luokitukset
roomalaisilla numeroilla. Mita suurempi Euro-luokka ajoneuvolla on, sitd pienemmat ovat sen paastot. Paastojen raja-
arvoja on tiukennettu asteittain ja uuden Euro-luokan kdyttéonottoon liittyy aina noin vuoden mittainen siirtymavaihe,
jolloin myynnissa on myds edeltdaneen Euro-luokan autoja. Sen jalkeen kaikkien myynnissa olevien ajoneuvojen on
oltava uusien maardysten mukaisia lukuun ottamatta erityisluvalla myytdvia valmistussarjan viimeisid autoja (ns.
hantalupa). Euro-luokka selvida parhaiten auton rekisterdintitodistuksesta, johon sen saa tarvittaessa lisattya
katsastustoimipaikalla.

Uudet henkild- ja pakettiautot tdyttdvat automaattisesti Euro 6 -luokan paastdvaatimukset, mutta kdytetyissa
autoissa padstoluokka on selvitettdva autokohtaisesti. Euro 6 -padstonormi tuli voimaan henkildautoille 1.9.2014.
Pakettiautoille Euro 6 -normi tuli voimaan kahdessa vaiheessa: alaluokan I-luokan pakettiautoille (kdytdnnossa pienet
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citypakettiautot) 1.9.2014 ja muille (alaluokat Il ja lll) 1.9.2015. Alaluokka | koskee kdytdanndssa vain pienimpia
citypakettiautoja (omamassa alle 1 280 kg), joiden kuormatila on noin 1 m3.

Euro 6 -standardi ei valittomasti muuttanut bensiinikdyttoisten autojen padstorajoja, mutta kolmen vuoden
siirtymaajan jalkeen (1.9.2017 alkaen) myos bensiinikdyttoisille autoille tuli sama hiukkaspadstovaatimus kuin
dieselautoille. Muutoksen johdosta uusissa suoraruiskutteisissa bensiinimoottoriautoissa tarvitaan kaytannossa
hiukkassuodatin.

Seuraavan Euro-paastoluokan (“Euro 7”) voimaantulosta ei ole paatoksia.
Lue lisaa:

e www.motiva.fi/henkiloautojen paastomaaraykset

Raskaan kaluston voimassa oleva standardi on Euro VI ja paasdantoisesti kaikki tammikuusta 2014 lahtien
ensirekisterdidyt raskaat ajoneuvot tayttavat taman normin. Euro VI astui voimaan 2013-14. EU:ssa on my0s kaytossa
vapaaehtoinen ymparistostandardi EEV (enhanced environmentally friendly vehicle), jonka vaatimustaso on Euro V:n
ja Vln valilta.

Raskaan kaluston Euro-luokat voidaan suuntaa-antavasti madritelld kdyttdonottovuoden ja Euro-normin
voimaantulovuoden perusteella:

e Eurol:1993
e Euroll:1997
e Eurolll: 2001
e EurolV: 2006
e EuroV:2009
e EuroVl: 2014

Seuraavan Euro-pdastoluokan (“Euro VII”) voimaantulosta ei ole paatoksia.

Kaytanndssa kayttoonottovuosi ei riita padstéluokan maarittamiseen mm. Euro-padsténormien siirtymaaikojen, ns.
héntalupien ja valmistajien etukateen kdyttoon ottamien puhtaamman Euro-p&dastoluokan moottorien takia.

Jos péastoluokka puuttuu rekisterdintitodistuksesta, se voidaan yleensa selvittdd katsastustoimipaikalla ja lisata
ajoneuvon tietoihin. Joissain vanhoissa autoissa padstotasosta on hankittava valmistajalta todistus.
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LIITE 1 Jalkikasittelylaitteilta vaadittava paastojen alenema

paastotasomuutoksen mukaan

Kaytettyjen kuorma-autojen paastotason parantaminen jalkiasennettavilla laitteilla

Jos ajoneuvoon on tehty (tai tehdadan) teknisia lisdyksia, joiden avulla vaadittu Euro-taso saavutetaan, toimenpiteet on
dokumentoitava ja kirjattava tarjoukseen. Parannustoimenpiteista on toimitettava tavarantoimittajan dokumentti
jalkiasennuslaitteiston (retrofit-laitteisto) vaikutuksesta pddstotasoon seka rekisteritodistuksen erikoisehtojen

asianomainen merkinta.

Jalkikasittelylaitteilla pitaa saada aikaan alla olevan taulukon mukaiset padstovahennykset, jotta jalkikasittelylaitteilla
varustetun ajoneuvon paastoétaso vastaisi puhtaamman paastéluokan ajoneuvon paastoja.

Jalkikasittelylaitteilta vaadittava paastojen alenema paastétasomuutoksen mukaan
Auton alkuperdinen Jalkikasittelylaitteilla
paastoluokka aikaansaatava paastotaso | Paastojen vahimmaisalenema
Typen oksidit (NOx) Hiukkaset (PM)
Eurol* - - -
Euro Il ** Euro lll -29 % -33%
Euro IV -50 % -87 %
EuroV -71 % -87 %
Eurolll Euro IV -30 % -80 %
EuroV -60 % -80 %
Euro VI -92 % -90 %
Euro IV EuroV -43% 0%
Euro VI -89 % -50 %
EuroV Euro VI -80 % -50 %

*Euro | -luokan busseja voi kdytdnndssd pdivittdd jdlkikdsittelylaitteella pddstétasoltaan korkeamman Euro-luokan

busseiksi, mutta kdytdnnéssd bussien huono tekninen kunto on usein asennuksen esteend.

**Muutos Euro Il -tasolta Euro VI -luokkaan ei jilkikdsittelylaitteiden nykytekniikalla kdytdnndssd onnistu.

Esimerkki: Jos Euro lll -pddstoluokan auto muutetaan jilkikdsittelylaitteilla pakokaasupddstéiltddn Euro V -luokkaa

vastaavaksi autoksi, NOx-pddstéjen pitdd alentua véhintddn 6o % ja hiukkasten 8o %.
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