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1. Tausta

Julkinen sektori hankkii merkittavia maaria erilaisia kuljetuksia kuten henkilkuljetuksia seka tavarakuljetuksia. ELY-
keskukset sekd muut palvelusopimusasetuksen mukaiset toimivaltaiset viranomaiset kilpailuttavat
joukkoliikennepalveluja.

Kuljetuspalveluissa kalusto vaihtelee henkildautoista pakettiautoihin ja raskaaseen kalustoon. Kuljetuspalvelun
tarjoajalla on kaluston ymparistdominaisuuksien lisdksi mahdollisuus vaikuttaa omalla suunnittelulla, seurannalla,
ajotavallaan ja kaluston huollolla palvelun haitallisiin ympdristovaikutuksiin.

Auton elinkaarenaikaisesta energiankulutuksesta ja paastoista 8o—go % tulee autoa ajettaessa ja vain 10-20 %
valmistuksesta. Henkilokuljetuspalveluiden valinnassa kaluston ympdristdominaisuudet ja ajotapa vaikuttavat siis
suuresti kuljetusten paastoihin ja energiankulutukseen.

1.1 Ohjeen tarkoitus

Tama ohje koskee muita kuin joukkoliikennelain ja palvelusopimusasetuksen mukaisia julkisen sektorin ostamia
henkilokuljetuspalveluita, kuten esimerkiksi koulu- ja vammaiskuljetuksia. Tarpeen mukaan ohjeita voi myds
hyodyntaa linja-autokuljetusten ja taksipalveluiden tilaamisessa.

Ohjeen tarkoituksena on auttaa julkisia hankkijoita valitsemaan henkilokuljetusten toteuttamiseen
energiatehokkaampia ja vahapaastoisempid vaihtoehtoja. Ohjeessa esitellddan ymparistokriteereitd, joita
hankintayksikot voivat hyddyntaa tarjouspyynndissaan.

Ohjeessa esitetyt esimerkit koskevat niitd ympadristovaikutuksia, jotka Laki ajoneuvojen energia- ja

ymparistovaikutusten huomioon ottamisesta julkisissa hankinnoissa (1509/2011) velvoittaa huomioimaan:

energiankulutus, hiilidioksidipaastot ja saannellyt pakokaasupaastot.

Koska markkinatilanteet, hankinnan kohteet ja olosuhteet vaihtelevat suuresti alueittain, tulee hankintayksikon
tarkistaa ja asettaa aina itse kriteerien taso omien tavoitteiden, tarpeiden, resurssien ja markkinakartoituksen
perusteella.
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2. Ymparistokriteerien maarittely taman ohjeen avulla

2.1 Palvelutarpeen maarittely

Hankinnan lahtokohtana tulisi olla kuljetustarpeeseen mahdollisimman hyvin soveltuva palvelukokonaisuus ja kalusto.
Aloita siis hankinta kuljetustarpeiden maarittelystd. Kuljetus- ja kalustotarpeeseen vaikuttaa esimerkiksi:

* reitit

» aikataulut / kuljetusten jarjestaminen kutsupalveluna

* tarvittava kuljetuskapasiteetti (asiakkaiden maara eri reiteilld)

* asiakkaiden mahdolliset erityistarpeet (esim. lilkuntaesteiset asiakkaat)

Kaluston ja kuljetusten ympadristévaikutukset tulee ottaa huomioon jo hankintakohteen suunnittelu- ja
madrittelyvaiheessa. Kuljetusten optimoitu suunnittelu takaa sen, ettd kuljetuksiin kdytetdan oikein mitoitettua
kalustoa ja etta turhia ajoja tyhjalla kalustolla ei synny. Ymparistolle monta ajoa pienelld ja vahdpaastoiselld kalustolla
voi olla parempi vaihtoehto kuin yksi ajo suuripaastoiselld ja paljon kuluttavalla linja-autolla tai tilataksilla. Ohjeessa
kasiteltyja henkilokuljetuksia voi suorittaa erilaisella ja erikokoisella kalustolla.

Hankintayksikkd voi my6s vapaasti maaritellda hankkivansa palvelua, joka suoritetaan esimerkiksi hybridi-,
lataushybridi-, sahko- tai kaasuajoneuvoilla. Uusiutuvan polttoaineen (korkeaseosetanoli, biokaasu, uusiutuva diesel
tms.) tarjontaa on hyva hyddyntés, jos se on mahdollista. Tietoa eri autotyypeistd ja tieliikenteen energialdhteista
[0ytyy esimerkiksi taalta.

Kuljetustarvetta maariteltdessa kannattaa lisdksi selvittdd mahdollisuus yhdistelld erilaisia kuljetuksia. Voiko
esimerkiksi osan sosiaalitoimen kuljetuksista hoitaa koulukuljetusten yhteydessa tai samalla kalustolla? Kuljetusten
yhdistamiselld voi olla mahdollista parantaa kaluston kayttoastetta ja sujuvoittaa kuljetuspalvelujen toimintaa.

Kuljetustarpeen mukainen vaatimusmaarittely jad hankintaorganisaation laadittavaksi. Hankintayksikon on siksi
sovellettava alla olevia esimerkkivaatimuksia oman kuljetussaannén, reittisuunnittelun ja markkinatilanteen mukaan.
Kun tiedat kuljetustarpeesi ja paikallisen markkinatilanteen, maarittele niihin sopiva mutta mahdollisimman
vahapaastoinen toteutustapa.

Lisatietoa henkilokuljetusten suunnittelusta ja hankinnasta saat Kuntaliiton laatimasta Henkildkuljetus-oppaasta.

Opetushallitus on puolestaan laatinut ohjeen koulukuljetusten jarjestamiseen liittyvista erityispiirteistd. Oppaissa ei
ole huomioitu maakuntauudistuksen ja vuonna 2018 vaiheittain voimaan tulevan liikennepalvelulain tuomia
muutoksia.

2.2 Kriteerien tasot

Ohjeessa on esitetty kahden tasoiset ymparistokriteerit: perus- ja edelldkavijatason ymparistokriteerit. Nama ovat
Motivan suosittelemia ymparistokriteereitd, joita voidaan hyddyntaa vahimmadisvaatimuksina, hinta-laatusuhteen
vertailuperusteina tai sopimusehtoina. Ymparistokriteerit koskevat energiatehokkuutta, hiilidioksidipaastoja,
sdanneltyja paastoja ja melua.

Silloinkin kun kokonaistaloudellisen edullisuuden perusteena kdytetdan parasta hinta-laatusuhdetta, kuljetuksille
asetetaan yleensd halutut vahimmaisvaatimukset ja paremmista ymparistdominaisuuksista voi saada lisapisteita
tarjousten arviointiin. Arviointiperusteena voivat olla esim. hinta, kaluston ymparistdominaisuudet ja palvelun laatu.
Eri tekijoiden painotus valitaan hankinnan tarpeiden ja haluttujen vaikutusten mukaisesti. Ympdristdominaisuuksille
on suositeltavaa antaa vahintddn 10-20 %:n painoarvo kokonaispisteistd, esimerkiksi: hinta 60 %, laatu 20 % ja
ymparistd 20 %.
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Hankintayksikko tarkistaa ja asettaa aina itse kriteerien tason omien tavoitteiden, tarpeiden, resurssien ja

markkinakartoituksen perusteella.

PERUSTASO

EDELLAKAVIJATASO:

Hankinnan toteutus vahimmaisvaatimuksin

Perustaso on suositus vahimmaisvaatimuksista.

Perustason ymparistokriteerit ovat
*  ympdriston kannalta merkittavimpia,
*  helppoja kdyttaa ja todentaa,
*  tuotteiden saatavuus on yleensd hyvia.

Perustaso auttaa julkisia hankkijoita tayttdmaan ne
minimivaatimukset, jotka Laki ajoneuvojen energia- ja
ympdristévaikutusten huomioimisesta julkisissa hankinnoissa
(1509/2011) asettaa julkisille hankinnoille.

Hankinnan toteutus
a) tiukemmin vaatimuksin
b) markkinoita kannustavin vertailukriteerein
¢) kannustavin sopimusehdoin

Hankintayksikko voi halutessaan tahdata myos perustasoa
korkeammalle. Edelldkavijatasolla on kahden tyyppisia
ymparistokriteereita:
a) samoja ympadristokriteereita kuin perustasolla,
mutta tiukempia
b) uusia ymparistokriteereitd, joita perustasolla ei vield
ole.

Edellakavijatason ymparistokriteerit

*  rajaavat markkinoita perustason kriteereita
enemman ja vaativat siksi enemman paneutumista
ja aktiivista vuoropuhelua tarjoajien kanssa jo
hankinnan suunnitteluvaiheessa markkinatilanteen
kartoittamiseksi

*  voidaan asettaa toteutettaviksi sopimuskauden
aikana.

*  sopivat hankkijoille, jotka haluavat hankkia parhaita
markkinoilla olevia tuotteita

Hankintayksikkd voi asettaa hinta-laatusuhteen
vertailuperusteita, jotka liittyvat laadullisiin,
yhteiskunnallisiin, ymparisto- tai sosiaalisiin ndkdkohtiin tai
innovatiivisiin ominaisuuksiin. Vertailuperusteiden on
liityttdva hankinnan kohteeseen hankintalain joko 94 §:n tai
106 §:n mukaisesti, ne eivdt saa antaa hankintayksikolle
rajoittamatonta valinnanvapautta ja niiden on oltava
syrjimattémia ja varmistettava todellisen kilpailun
mahdollisuus. Hankintayksikon on asetettava
vertailuperusteet siten, ettd tarjoaja pystyy todentamaan
niihin perustuvat tiedot tarjousten vertailua varten.

2.2 Markkinakartoitus

Kuljetusalalla on paljon pienid ja keskisuuria yrityksia, joiden kalusto ja tarjoamat palvelut voivat olla keskenaan

hyvinkin erilaisia. Kuljetuspalveluiden markkinat ovatkin jossain maarin eriytyneet alueellisesti ja paikallisesti. Siksi ei

ole mahdollista laatia yleispatevid, kaikkialla Suomessa sellaisenaan sovellettavia ymparistovaatimuksia. Tassa

ohjeessa esitetyt esimerkit ovat suosituksia, joihin on hyva pyrkia. Ohjeen esimerkkeja ei silti tulisi kopioida suoraan

vaan kunkin hankintaorganisaation on sovitettava tarjouspyyntonsa oman alueensa markkinatilanteeseen.

Hankintaorganisaation on siis tunnettava oman alueensa markkinat ja tdssa apuna toimii markkinakartoitus.

Erityisen onnistuneiden hankintojen taustalla on aktiivista viestintaa ja vuoropuhelua niin markkinatoimijoiden kuin

palvelua tai tuotetta kayttavien asiakkaiden, esimerkiksi kuntalaisten kanssa. Jotta hankittava tuote tai palvelu vastaa

asiakkaiden tarpeisiin, pitda yhdessa eri osapuolien kanssa madritelld, millaisia tuotteita tai palveluita tarvitaan. Myds
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sisdinen viestinta on tarkeas, jotta kunnassa, kaupungissa tai organisaatiossa ymmarretadn, mita hyotya hankinnasta
on tai mita arvoja ja tavoitteita hankinnalla voidaan toteuttaa. Hankkivan organisaation on myos tunnettava oman
alueensa markkinat. Markkinakartoituksella saadaan esimerkiksi selville, millaisiin ymparistévaatimuksiin alueen
yritykset pystyvat vastamaan.

Markkinakartoituksessa hankintayksikko voi kayttaa erilaisia keinoja:

e Sevoitehda tietopyynndn internet-osoitteessa www.hankintailmoitukset.fi (HILMA), jossa se pyytaa

kyseisen alan toimittajia kdymaan vapaamuotoista dialogia sen kanssa hankinnan kohteesta ja sen
maarittelysta.

e HILMAssa voidaan my0s esittaa kutsu tarkempaan tekniseen vuoropuheluun. Hankintayksikkd voi my®os itse
selvittda markkinoilla olevia vaihtoehtoja.

e Hankintayksikko voi edelleen kutsua toimittajia esittelemaan tuotteitaan hankintayksikolle.
Markkinakartoitus ei siten ole yksipuolista, vaan markkinakartoituksen aikana tai sen osana hankintayksikko
voi antaa tietoa toimittajille hankintaa koskevista suunnitelmistaan ja vaatimuksistaan.

Lapinakyvyys ja tasapuolisuus on sailytettdva hankintaprosessin kaikissa vaiheissa. Tasapuolisuus toteutuu viestimalla
toimittajille yhdenmukaisesti ja hakemalla avoimesti ja tarpeeksi laajasti toimijoita mukaan prosessiin.

On hyva huomioida, ettd markkinakartoitukseen ja hankinnan suunnitteluvaiheeseen tarvitaan aikaa. Mita
varhaisemmassa vaiheessa hankkivan organisaation tavoitteista viestitddn, sitd paremmin yritykset pystyvat
valmistautumaan ja vastaamaan hankkijan tarpeisiin. Jos esimerkiksi kunnassa halutaan vahentaa
tavarankuljetuspalveluiden paastoja, kannattaa téllainen tavoite viestid hyvissa ajoin palvelua tarjoaville yrityksille.
Ndin ne pystyvét suuntaamaan omia tulevaisuuden investointejaan tavoitteet tayttavaan kalustoon. Lisdksi laajemmat
tai uudet palvelukokonaisuudet saattavat vaatia yhteistyota yritysten valilld tarvittavan palvelun tuottamiseksi. Siksi
onkin hyvd, etta yrityksilla on aikaa my0s tarvittaessa muodostaa kumppanuuksia palvelun tai tuotteen tarjoamiseksi.

Tietoa ja vinkkejd ennakoivan markkinavuoropuhelun toteutukseen:

e www.motivanhankintapalvelu.fi/viestintaopas

2.4 Uusien kayttovoimien hankinta

Uusilla kdyttovoimilla tarkoitetaan liikenteessa kaytettavaa uusiutuvaa energiaa, jolla korvataan fossiilista bensiinia tai
dieselia kokonaan tai osittain (seokset). Esimerkiksi sahko, liikennebiokaasu, uusiutuva diesel ja korkeaseosetanoli
(E85) kuuluvat uusiin kayttdvoimiin, tulevaisuudessa ilmeisesti myos vety. Uusilla kdyttovoimilla voidaan vahentaa
kasvihuonekaasupaastoja ja useimmiten my0s terveydelle haitallisia pakokaasupdastdja. Esimerkiksi tayssahkoauto
on ajon aikana paastoton.

Uusia kdyttovoimia voidaan ottaa kayttoon joko madrittelemalld kayttévoima jo hankintavaiheessa tai
vaihtoehtoisesti teknologianeutraalisti asettamalla hankintakriteereissd raja-arvot tai pisteytysmalli niin, etta
vaihtoehtoiset kdyttévoimat parjaavat kilpailussa.

Vaihtoehtoisten kayttévoimien hankinnassa tyypillisia haasteita ovat jakeluverkon riittdvyys ja muut saatavuustekijat.
Toisaalta onnistunut julkinen hankintavoi my6s olla ratkaiseva tekija jakeluverkon laajentumisessa.

Uudet kdyttovoimat kannattaa liittda osaksi ajoneuvo- ja kuljetuspalveluiden hankintojen suunnittelua. Suunnittelussa
on hyva ottaa huomioon se, ettd vield nykyddn uudet kayttovoimat usein lisddvat kokonaiskustannuksia ja
kaytettavyys (toimintamatka, luotettavuus, tankkaus/lataus) saattaa olla bensiini- tai dieselautoon verrattuna
heikompi. Suunnitelmassa on maariteltdva myos uusien kadyttdvoimien asema ajokalustossa:
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e Onko organisaatiolla strategiaa tai linjauksia paastojen véhentdmiseen? Miten ajoneuvo- ja
kuljetuspalveluhankinnoilla voi vaikuttaa strategian toimeenpanoon?

e Halutaanko puhtaamman tekniikan kaytdssa olla perdssahiihtdja, valtavirrassa kulkija vai edellakavija
(kehityksen seuranta / pilottiprojektit / harkittu tuotantokaytto)?

e  Mitd, missa ja kuinka laajalti eri teknologioita kadytetaan (kdyttdymparisto, reittipituudet, autojen
kokoluokka ym.)?

e Muut kuljetuksia koskevat strategiset valinnat (oma / leasing / alihankinta; logistinen suunnittelu jne.)

Asetettujen tavoitteiden pohjalta voidaan suunnitella hankinnat eli minkalaisia ajoneuvoja tai kuljetuspalveluita
tavoitteiden saavuttamiseksi halutaan hankkia ja miten tavoitteiden toteutumista aiotaan seurata. Kuten muissakin
kuljetuspalveluhankinnoissa, myos uusia kdyttovoimia koskevista strategisista linjauksista ja tavoitteista on tarkeaa
kertoa liikennditsijoille ja yrityksille hyvissa ajoin, jotta he pystyvat vastaamaan tavoitteisiin ja tarjota toivottuja
ajoneuvoja tai kuljetuspalveluratkaisuja.

Lisaksi markkinavuoropuhelulla on syytd selvittdd, onko uusilla kayttévoimilla suoritettavalle kuljetuspalvelulle
kysyntda kokonaisuudessaan riittavasti, jotta yritys uskaltaa hankkia esimerkiksi sahko- tai kaasuauton. Usein yhden
tilaajan kuljetukset eivat riitd auton kokopdivaistd kdyttdd varten, ja jos uusilla kdyttévoimilla suoritettava
kuljetuspalvelu on kalliimpaa kuin perinteisilld kdyttovoimilla tehtdva, vapaata kapasiteettia voi olla liilan hankalaa
saada kaupaksi.

Tietoa eri autotyypeista ja tieliilkenteen energialdhteista:

e  https://www.traficom.fi/fi/muutosvoima

e  https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/nain_liikut_viisaasti/valitse_auto_viisaasti
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3. Kriteerit: Henkilokuljetukset

1. Energiankulutus ja hiilidioksidipaastot

PERUSTASO

‘ EDELLAKAVIJATASO

PERUSTELUT

TODENTAMINEN

1.1 Pdastorajan maaritteleminen kokoluokittain, HENKILOAUTOT (Mz-luokka)

Alle on maaritelty esimerkkipaastorajoja
erikokoisille henkil6- ja tila-autoille.

Auton Hl6- CO,-paasto
kokoluokka* | maara, | glkm**

maks. NEDC WLTP
Pieni 5 maks. maks.
keskiluokka 120 150
(>4a70 -
4570)
Suuri 5 maks. maks.
keskiluokka 130 160
(>4570 -
4850)
Suuret autot | 5 maks. maks.
(> 4850) 150 180
Tila-autot 7 maks. maks.

160 190

Isot tila- 8-9 maks. maks.
autot 190 220

Huom! Kaytdnnossa henkilokuljetuspalveluissa
kaytetadn vahintaan suureen keskiluokkaan
kuuluvia autoja.

Palvelun suorittamisessa
kaytettavistd ajoneuvoista,
joiden CO,- paastot ovat
pienemmat kuin
vahimmaisvaatimus
perustasolla, saa lisapisteita.

Paastorajan asettaminen on tehokas keino vahentaa
kuljetusten energiankulutusta, CO,-paastojd ja
kustannuksia, koska auton CO, -p&astot kasvavat suorassa
suhteessa auton polttoaineenkulutuksen kasvaessa.

Kokoluokka

*Henkildauton kokoluokalle ei ole olemassa yksiselitteista
tai virallista maaritelmaa. Tassa esimerkissa on kaytetty
henkilom&araan ja/tai henkildauton pituuteen (mm)
perustuvaa kokoluokitusta. Pakettiautoissa kokoluokkajako
on laadittu karkeasti kayttotarkoituksen mukaan.

NEDC/WLTP

**Henkilo- ja pakettiautoissa on siirrytty 1.9.2017 alkaen
vaiheittain uuteen WLTP -mittaustapaan, joka korvaa
aiemman NEDC -mittaustavan. WLTP -tavalla paastot ja
polttoaineenkulutus ovat noin 20-30% korkeammat, vaikka
todelliset paastot eivat olekaan kasvaneet.

Koska kuljetuspalveluiden tarjoajilla on nyt kahdella eri
tavalla mitattuja autoja, on hankinnoissa syyta maaritella
raja-arvot molemmille erikseen.

NEDC-arvo = syyskuuhun 2018 asti rekisteréidyilla autoilla,
jotka on tyyppihyvaksytty ennen syyskuuta 2017

WLTP = automalleilla, jotka on tyyppihyvaksytty 1.9.2017
jalkeen ja kaikissa syyskuusta 2018 alkaen

Henkilo- ja pakettiautojen
hiilidioksidipaaston ja kaytetyn
mittaustavan todentamiseen voi
kayttaa ajoneuvon teknisia
tietoja, jotka ovat saatavilla
esimerkiksi Traficomin Oma
asiointi —verkkopalvelusta.
(Ajoneuvon tekniset tiedot).

Henkilokuljetuspalvelut
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Kokoluokalle ei ole olemassa yksiselitteista tai
virallista maaritelmaa. Tassa esimerkissa on
kaytetty henkildautoissa henkilomaaraan
perustuvaa kokoluokitusta.

kayttoonotettavissa uusissa henkilautoissa lukuun
ottamatta joitain erittdin vahapaastoisia (alle 5o g/km)
autoja ja poikkeusluvalla g/2019 mennessa myytavia
valmistussarjojen viimeisia autoja.

Tassa esimerkissa muunnos mittaustapojen valille on
maaritelty padstoperustaisen autoverolain taulukoiden
perusteella valitsemalla WLTP arvoksi NEDC arvoa
vastaavalla veroprosentilla oleva arvo. (taulukko 1 =NEDC ja
1A =WLTP)
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1994/19941482#L 10P96

Lisdtietoja WLTP -mittauksesta Traficomin verkkosivuilla:
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/tieliikenne/wltp-
paastomittaus

1.2 Paastorajan maaritteleminen laskentakaavan avulla, HENKILOAUTOT (Mz1-luokka)

A) Henkil6auton CO,-paastot saavat olla
korkeintaan:

Enimmaishiilidioksidipaastot = 130 + a x (M — M),
jossa
M = ajoneuvon massa kilogrammoina (kg)
Mo =1392,4
a=0,0457

Tama kaava on maaritelty EU-
asetuksessa N:0 443/2009. Kaavaa on
paivitetty EU-asetuksella (EU 2015/6) ja
ndin tehdaan tarvittaessa uudelleen.

Palvelun suorittamisessa
kaytettavistd ajoneuvoista,
joiden CO,- paastot ovat
pienemmat kuin
vahimmaisvaatimus
perustasolla, saa lisapisteita.

Paastorajan asettaminen on tehokas keino vahentda
kuljetusten energiankulutusta, CO,-paastojd ja
kustannuksia, koska auton CO, -p&astot kasvavat suorassa
suhteessa auton polttoaineenkulutuksen kasvaessa.

Vahan kuluttava ja vahdpaastdinen auto viestii myos
konkreettisesti organisaation ympadristdtietoisuudesta.

Lue lisaa:

e  Henkildautojen padstomadraykset

e  Esimerkkeja CO2-rajojen kaytosta tydsuhdeautojen
hankinnassa

e  Ajoneuvojen perusluokat (esim. M1-3)

Henkilo- ja pakettiautojen
hiilidioksidipaaston
todentamiseen voi kayttaa
ajoneuvon teknisid tietoja, jotka
ovat saatavilla esimerkiksi
Trafcomin Oma asiointi —
verkkopalvelusta. (Ajoneuvon
tekniset tiedot).

1.3 Energiatehokkuuden parantaminen, LINJA-AUTOT (M2 ja M3-luokka)

Polttoaineenkulutuksen ja hiilidioksidipaastsjen
osalta palvelun-tarjoajalta edellytetaan
autokohtaista polttoaineenkulutuksen ja/tai

Linja-autoilla ei ole virallisesti hyvaksyttya energiankulutus-
[hiilidioksidipaastotietoa, joten taman tyyppiselle kalustolle

Ympadristdjohtamisjarjestelma
tai —ohjelma, seurantaraportti tai
muu vastaava dokumentaatio,

Henkilokuljetuspalvelut
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taloudellisen ajotavan seurannan jarjestamista.
Tarjoajalla pitaa olla viimeistddn sopimuskauden
alkaessa/ ensimmaisen palveluvuoden paatyttya
toimintasuunnitelma kuljetusten
energiatehokkuuden parantamiseksi seka rutiinit
sen seurannalle ja raportoinnille.

ei voida asettaa energiatehokkuuden tai CO,-paastdjen
vahimmaisvaatimusta tai padstorajoja.

Lain velvoite voidaan silloin tayttaa asettamalla
palveluntarjoajalle vaatimus vieressd esitetyn esimerkin
mukaan.

josta polttoaineen kulutuksen
ja/tai taloudellisen ajotavan
aktiivinen seuranta ilmenee.

1.4 Kaluston lisavarusteet, jotka auttavat ajamaan taloudellisesti ja vahentam

aan hiilidioksidipaastoja

Kalustosta, jossa on kdytossa
kuljettajakohtainen ajotavan
seurantajarjestelmd, saa
lisépisteita.

Kuljettajakohtainen ajotavan seurantajarjestelma tukee
taloudellista ajotapaa. Se tehostaa taloudellisen ajotavan
koulutuksen vaikutusta. Polttoaineen kulutuksessa voidaan
sddstaa 10—15 %, kun taloudellisen ajotavan koulutus ja
seurantajarjestelma yhdistetaan.

Alykkaat seurantajarjestelmat mahdollistavat myds
oikeudenmukaisen palkitsemisen energiatehokkaasta
ajamisesta.

Todistus seurantajarjestelméan
kayttoonotosta.

1.5 Opastus, taloudellinen ajotapa

Tarjoajan kuljettajat ovat
suorittaneet viimeisen XX
vuoden aikana tai suorittavat

Taloudellisen ajon koulutuksissa on saatu kurssipdivan
aikana 10—20 % polttoainesdastdjd, josta pysyvaksi jaa
arviolta 5—10 % sadsto. Lisaksi onnettomuusriski alenee.

Todistus koulutuksesta, josta kay
ilmi ajoharjoittelu. Todistus ei
saa olla viitta (5) vuotta

sopimuskauden aikana vanhempi.
taloudellisen ajotavan Ennakoivan ajon koulutus on pakollinen kuorma-auton ja
koulutuksen, joka linja-auton kuljettajille (7 h / 5 vuotta). Koulutus voidaan
sisaltaa teoriaa ja antaa teoriaopetuksena, mutta ajoharjoittelua sisaltava
ajoharjoittelua. opetus on yleensa tehokkaampaa. Henkil6- ja

pakettiautonkuljettajille (AB-ajokortti) taloudellisen ajon

koulutus on vapaaehtoinen, mutta suositeltava. Tarjoajien

kanssa on hyva keskustella markkina-vuoropuhelussa

vaadittavien XX vuosien kestosta.

Lue lisaa:

*  Taloudellinen ajotapa

*  Taloudellisen ajotavan koulutus

Henkilokuljetuspalvelut
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2. Saannellyt pakokaasupaastot (hiilivety, typenoksidit, hiukkaspaastot)

2.1 Euro-luokka

1. Vahimmaisvaatimus:
Kaluston on taytettdva vahintaan seuraavat Euro-
normit:

Ajoneuvoluokka Euro-normi
Henkildautot ja
tilataksit (5—8 hloa), Eurog
Mz-luokka

Eurosg

(Euro V, jos kalusto on
henkilokuljetukseen
muunneltu Ni- tai N2-
luokan ajoneuvo)

Linja-autot, M2-
luokka

2. Vertailukriteeri:

Vahimmaisvaatimustasoa paremmasta kalustosta
annetaan lisapisteitd, jos jokainen tai osa palvelun
tuottamiseen tarjottavista ajoneuvoista on
tiukempien Euro-paastovaatimusten mukaisia.

Vertailukriteeriksi valitaan siis
vahimmaisvaatimuksesta seuraava taso.

T&ssd ohjeessa ehdotettujen
vahimmaisvaatimusten mukaan lisépisteita
annetaan tarjoajille, joiden kalusto tayttaa
seuraavat paastotasot:

Haja-asutusalueella ja

Linja-autot, M3- maaseudulla Euro llI

luokka Kaupunkiliikenteessa

EuroV

Kaytettyjen bussien paastéluokkaa voi parantaa
jalkiasennettavilla laitteilla, jos niiden
suorituskyvysta ja kestdvyydesta on riittavaa
nayttoa.

Ajoneuvoluokka | Euro-normi
Henkiloautot ja
tilataksit (5—-8
i, Ma- Euro 6
luokka)

Euro 6

(Euro VI, jos kalusto
Linja-autot, M2- | on

luokka henkilokuljetukseen
muunneltu Ni- tai
N2-luokan ajoneuvo)

Haja-asutusalueella
jamaaseudulla Euro

Linja-autot, M3- | |v tai yudemmat

Euro-luokitus kuvaa terveydelle
haitallisten paastdjen maaraa. Mita
suurempi Euro-luokka, sita
puhtaampia pakokaasupaastot
ovat.

Pakokaasun jalkikasittelylaitteet:
Jalkiasennussarja ei sindnsa muuta
auton tyyppihyvaksynnassa saatua
Euro-pdastoluokkaa tai auton
valmistusvuotta, mutta silla voidaan
saada aikaan parempaa Euro-
paastoluokkaa vastaava padstotaso
— eli puhtaammat pakokaasut.

Jos ajoneuvoon on tehty (tai
tehd&an) teknisia lisdyksia, joiden
avulla vaadittu Euro-taso
saavutetaan, toimenpiteet on
dokumentoitava ja kirjattava
tarjoukseen.
Parannustoimenpiteista on
toimitettava tavarantoimittajan
dokumentti jdlkiasennuslaitteiston
(retrofit-laitteisto) vaikutuksesta
paastotasoon seka
rekisteritodistuksen erikoisehtojen
asianomainen merkinta.

1. Rekisterointitodistus

Paastoluokka (Euro-luokka) nakyy
yleensa rekisterdintitodistuksessa
(I-osan [tekninen osa] "Erikoisehdot
ja huomautukset" -kohta). Jos
paastoluokkatieto puuttuu ko.
kohdasta, tieto pitaa tdydentda
rekisterdintitodistukseen
katsastustoimipaikalla.

TAI

1. Tavarantoimittajan dokumentti
jalkiasennuslaitteiston (retrofit-
laitteisto) vaikutuksesta
paastdtasoon seka
rekisteritodistuksen erikoisehtojen
asianomainen merkinta.

Jalkikasittelylaitteilla pitda saada
aikaan ohjeen LIITE 1 taulukon
mukaiset padstovahennykset, jotta
jalkikasittelylaitteilla varustetun
ajoneuvon paastoétaso vastaisi
puhtaamman paastéluokan
ajoneuvon paastoja.

luokka e w : .
Kaupunkiliikenteessa . 2. Todentaminen sama kuin
Lue lisaa: . .
Euro VI _ . vaatimuksen 1. mukainen.
e  Henkilautojen
paadstomaaraykset

Henkilokuljetuspalvelut
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Kaytettyjen bussien paastéluokkaa voi parantaa
jalkiasennettavilla laitteilla, jos laitteiden
suorituskyvysta ja kestdvyydestd on riittavaa
ndyttoa. Jalkiasennussarja ei sindnsa muuta auton
tyyppihyvaksynndssa saatua Euro-péaastdluokkaa,
mutta silld voidaan saada aikaan parempaa Euro-
paastoluokkaa vastaava paastotaso —eli
puhtaammat pakokaasut.

Vaatimusta tukeva sopimusehto:

1. Kaluston on taytettava vahimmaisvaatimuksena
asetetut paastotasot (Euro-luokat), joko
investoimalla uuteen kalustoon tai asentamalla
jalkikasittelylaite (retrofit-jarjestelma) esimerkiksi
viimeistdan sopimuskauden alkaessa fensimmaisen
palveluvuoden paatyttya.

Huom:

Jos sopimus on pidempi (esimerkiksi 3—5 vuotta),
siirtymisaikaa uuteen kalustoon voi myds pidentaa.
T&ma toimii hyvana kannustimena myos
maaseudun ja haja-asutusalueiden
palveluntarjoajille.

JAITAI

2. Palveluntarjoaja vastaa siitd, etta liikenteessa
kaytettavien ajoneuvojen ymparistdominaisuudet
tayttavat asetetut vaatimukset. Korvauksen
ma&draa vahennetaan, jos kaytetyt ajoneuvot eivat
saavuta vaadittua paastotasoa. Tilaaja voi suorittaa
sopimuskauden aikana pistokokeita.

Asettamalla ehtoja sopimuskauden
ajalle tilaaja voi kannustaa
maaseutu- ja seutuliikenteen
palveluntarjoajia puhtaamman
kaluston hankintaan.

Toimittajan vakuutus. Ehdon
toteutumista seurataan
sopimuskauden ajan.

Henkilokuljetuspalvelut
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PERUSTASO

| EDELLAKAVIJATASO

| PERUSTELUT

TODENTAMINEN

3.1 Laatu- ja ymparistojohtaminen, koskee kaikkia kuljetuspalveluita ajoneuvoluokasta riippumatta

1. Tarjoajalla on viimeistdan
sopimuskauden

alkaessa toimintasuunnitelma
henkilokuljetusten
energiatehokkuuden parantamiseksi ja
ymparistovaikutusten pienentamiseksi
seka rutiinit ndiden seurannalle ja
raportoinnille.

Kyseinen kriteeri on sovellettavissa
sopimusehtona.

2. Tarjoajalla on viimeistaan
sopimuskauden alkaessa

Laatu- ja ymparistojohtamisella voidaan vaikuttaa
systemaattisesti kuljetusten

henkilokuljetusten energiatehokkuuden ja | ympadristovaikutuksiin. Yrityksella on hyva olla
ympadristdasioiden toimintasuunnitelma, toimintamalli tai johtamisjarjestelma, jossa on
joka sisaltaa vahintaan seuraavat kohdat huomioitu myds vastuullisuusnakokulmat.

- asialle nimetty vastuuhenkild

- kuvaus johdon sitoutumisesta Tieliikenteen kuljetusyritysten vastuullisuusmalli

vastuullisuuteen

- tavoitteet ymparisto- ja
laatuasioille

- energia-ja
ymparistonakokohtien
kehittdmisen suunnitelma

- mallindiden seurannalle ja
raportoinnille.

Kyseinen kriteeri on sovellettavissa
sopimusehtona.

Esimerkiksi Traficomin Vastuullisuusmallissa
yhdistyvat kuljetusyrityksen jarjestelmallinen
johtaminen ja vastuullisuusajattelu.
Vastuullisuusmalli huomioi yritysvastuun
taloudelliset, sosiaaliset ja ympadristdulottuvuudet.
Se sisaltaa tunnettujen turvallisuus-, ymparisto- ja
laatujarjestelmien keskeiset osa-alueet ja tuo ne
tieliikenteen kuljetusyritysten kdytannon tasolle.

Lue lisaa:
https://www.traficom.fi/fi/vastuullisuusmalli

1. Valitun sopimustoimittajan pitaa
toimittaa toimintasuunnitelma tai muu
vastaava dokumentaatio sopimuskauden
alkaessa.

2. Valitun sopimustoimittajan pitaa
toimittaa toimintasuunnitelma tai muu
vastaava dokumentaatio sopimuskauden
alkaessa, joka tayttaa kriteerin
vaatimukset.

Kriteerin voi tayttaa esimerkiksi kuulumalla
Traficomin vastuullisuusmalliin ja
toimittamalla tarvittavan aineiston.

Henkildkuljetuspalvelut
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4. LISATIETOA JA OHJEITA

Hiilidioksidipaastot
Auton hiilidioksidipaastot ovat sidoksissa polttoaineenkulutukseen. Litra bensiinia tuottaa palaessaan 2,35 kg
hiilidioksidia ja litra dieseldljya 2,66 kg. Auton hiilidioksidipaaston voi saada selville Traficomin verkkopalvelussa
olevasta energiamerkinndstd, jonka saa my0s kaytetylle autolle. Pakettiautoille ei ole olemassa energiamerkintaa.

Vuodesta 2017 alkaen on EU:ssa siirrytty vaiheittain henkilo- ja pakettiautojen (M1 ja Na -luokat) kulutuksen ja
pddstdjen mittauksessa uuteen WLTP (Worldwide harmonised Light vehicle Test Procedure) mittaustapaan.
Mittaus tuottaa keskimaarin 20-30 % korkeammat CO2 paastot kuin aiemmin kaytdssd ollut NEDC (New European
Driving Cycle). Todelliset paastot eivat siis ole kasvaneet, mutta ajoneuvojen tyyppihyvaksynndssa on kahdella eri
tavalla tehtyja mittauksia. Syyskuusta 2018 alkaen uusissa autoissa on pitanyt olla WLTP mittaus, lukuun
ottamatta ns. hdntaluvalla myytavid valmistussarjojen viimeisia ajoneuvoja, jotka poistuvat myynnistd viimeistaan
syyskuussa 2019.

Lisatietoa Traficomin verkkosivuilta: https://www.traficom.fi/fi/liikenne/tieliikenne/wltp-paastomittaus

Kun tarkennatte/hienosdadatte vaatimuksen raja-arvoa omiin tavoitteisiinne ja markkinatilanteeseen sopivaksi,
henkildauton CO2 -pddstoraja on suositeltavaa madritelld paremmaksi kuin EU-asetuksen n:0 510/2011 mukainen
vastaavan painoisen auton enimmaispaasto on (kuten tdssa suositusvaatimuksessa).

EU:n em. tavoitepaastoa tarkennettiin EU-asetuksella (EU 2015/6) vuoden 2014 lopulla, jolloin keskimaaraista
henkildauton omamassaa kuvaava kaavan termi Mo kasvoi noin 20 kg (vuosina 2012—2015: 1372,0 kg). Kaavaa
tarkennettaneen vuosittain sen mukaan, miten termi Mo muuttuu.

Henkil6autojen energiamerkinta kertoo kunkin automallin energiankulutus- ja padstotiedot. Oheisessa taulukossa
on esitetty energiamerkinndn paastoluokkia vastaavat NEDC CO. -padstoét ja polttoaineenkulutukset.
Energiamerkinnan paastoluokka ei ota huomioon wuusiutuvan energian kayttomahdollisuutta (esim.
liikennebiokaasu). Auton hiilidioksidipdaston voi saada selville Traficomin verkkopalvelussa olevasta
energiamerkinndstd, jonka saa myds kaytetylle autolle.

Raja-arvot
Energiamerkinnan |CO,-paastdille
paastoluokka (NEDC)

CO,-paastoa vast. polttoaineenkulutus
(pyoristettynd o,1 /200 km tarkkuuteen)

g/km Bensiini (I/200 km) Diesel (I/200 km)

max. 100 max. 4,3 max. 3,8

BB 101120 435, 3,845

c 121-130 51-5,5 4,5~4,9

D 131-150 56-6,4 4,9-5,6

E 151-175 6,474 57-6,6

F 176-200 74— 8,5 6,6-7,5
& 201~ 8,6 7,6

Henkilokuljetuspalvelut
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Lue lisaa:

«  www.motiva.fi/henkildautojen_energiamerkinta

e https://autovertaamo.traficom.fi/

Elinkaarikustannusten laskenta
Hankintalain 95 § mukaan hankintayksikkd voi kdyttdd hankinnan kustannusten arvioimisen perusteena
elinkaarikustannuksia. Elinkaarikustannuksia ovat hankintayksikélle tai muille hankinnan kohteen kayttdjille
aiheutuneet hankintakustannukset, kayttokustannukset, huoltokustannukset sekd kierrdtys- ja jatevaiheen
kustannukset ja muut rakennusurakoiden, tavaroiden tai palvelujen elinkaaren aikaiset kustannukset.

Elinkaarikustannuslaskentaa (LCC) hyddyntamalla voidaan saada tietoon, mitad hankittava tuote tai palvelu tulee
organisaatiolle maksamaan, ei ainoastaan investointihetkelld, vaan my6s kayton aikana ja kaytosta poistettaessa.

Talla hetkelld henkilokuljetuspalveluiden hankintaan ei ole omaa tydkalua, mutta esimerkiksi Motivan
hankintapalvelun sivuilta 16ytyy LCC-tyokalu henkildautojen elinkaarikustannusten laskentaan. Tydkalu on
suunniteltu ennen kaikkea malliksi tuotteiden jaftai tarjousten arviointiin ja vertailuun. Tydkalusta on hyotya myos
hankinnan suunnittelussa ja tarvekartoituksessa.

Lue lisaa ja tutustu tyokaluun

e  https://www.motiva.fi/julkinen_sektori/kestavat_julkiset_hankinnat/tietopankki/elinkaarikustannuslaskenta

lcc_%28life_cycle _costing%29

Saannellyt pakokaasupaastot (hiilivety, typenoksidit, hiukkaspaastot)

Henkilo- ja pakettiautojen Euro-luokitukset ilmaistaan arabialaisilla numeroilla ja raskaan kaluston Euro-
luokitukset roomalaisilla numeroilla. Mita suurempi Euro-luokka ajoneuvolla on, sita pienemmat ovat sen paastot.
Padstojen raja-arvoja on tiukennettu asteittain ja uuden Euro-luokan kayttoonottoon liittyy aina noin vuoden
mittainen siirtymavaihe, jolloin myynnissa on my0s edeltdneen Euro-luokan autoja. Sen jalkeen kaikkien
myynnissd olevien ajoneuvojen on oltava vusien madrdysten mukaisia lukuun ottamatta erityisluvalla myytavia
valmistussarjan viimeisid autoja (ns. hantalupa). Euro-luokka selvida parhaiten auton rekisterdintitodistuksesta,
johon sen saa tarvittaessa lisattya katsastustoimipaikalla.

Uudet ajoneuvot tadyttavat automaattisesti Euro 6 -luokan/standardin paastévaatimukset. Seuraavan Euro-
paastoluokan (“Euro 7”) voimaantulosta ei ole paatoksia.

Uudet henkilo- ja pakettiautot tayttavat automaattisesti Euro 6 -luokan paastovaatimukset, mutta kaytetyissa
autoissa paastoluokka on selvitettava autokohtaisesti. Euro 6 -pdastdnormi tuli voimaan henkildautoille 1.9.2014.
Pakettiautoille Euro 6 —normi tuli voimaan kahdessa vaiheessa: Class | -luokan pakettiautoille (kdytédnnossa pienet
citypakettiautot) 1.9.2014 ja muille 1.9.2015.

Euro 6 -standardi ei valittémasti muuttanut bensiinikdyttoisten autojen paastorajoja, mutta kolmen vuoden
siirtymaajan jalkeen (1.9.2017 alkaen) myds bensiinikdyttoisille autoille tuli sama hiukkaspaastovaatimus kuin
dieselautoille. Muutoksen johdosta uusissa suoraruiskutteisissa bensiinimoottoriautoissa tarvitaan kdytanndssa
hiukkassuodatin. Seuraavan Euro-paastoluokan ("Euro 7") voimaantulosta ei ole paatoksia.

Henkilokuljetuspalvelut
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Raskaan kaluston voimassa oleva standardi on Euro VI ja paasaantoisesti kaikki tammikuusta 2014 ldhtien
ensirekisterdidyt raskaat ajoneuvot tayttavat tdman normin. Euro VI astui voimaan 2013-14. EU:ssa on myos
kdytossa vapaaehtoinen ympdristostandardi EEV (enhanced environmentally friendly vehicle), jonka
vaatimustaso on Euro V:n ja VI:n valilta.

Raskaan kaluston Euro-luokat voidaan suuntaa-antavasti maaritelld kdyttoonottovuoden ja Euro-normin
voimaantulovuoden perusteella:

e Eurol:1993
e Euroll:1997
e Eurolll: 2001
e EurolV: 2006
e EuroV:2009
e EuroVl: 2014

Seuraavan Euro-padstoluokan (“Euro VII”) voimaantulosta ei ole paatoksia.

Kaytannossa kayttéonottovuosi ei riitd padstdluokan maarittdmiseen mm. Euro-padsténormien siirtymaaikojen,
ns. hantdlupien ja valmistajien etukateen kdyttdon ottamien puhtaamman Euro-pdastdluokan moottorien takia.

Jos paastoluokka puuttuu rekisterdintitodistuksesta, se voidaan yleensa selvittaa katsastustoimipaikalla ja lisata
ajoneuvon tietoihin. Joissain vanhoissa autoissa padstotasosta on hankittava valmistajalta todistus.
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>4 Motivan hankintapalvelu

LIITE 1 Jalkikasittelylaitteilta vaadittava paastojen alenema
paastotasomuutoksen mukaan

Kaytettyjen bussien paastotason parantaminen jalkiasennettavilla laitteilla

Jos ajoneuvoon on tehty (tai tehddan) teknisia lisdyksia, joiden avulla vaadittu Euro-taso saavutetaan, toimenpiteet
on dokumentoitava ja kirjattava tarjoukseen. Parannustoimenpiteistd on toimitettava tavarantoimittajan
dokumentti jdlkiasennuslaitteiston (retrofit-laitteisto) vaikutuksesta paastotasoon seka rekisteritodistuksen
erikoisehtojen asianomainen merkinta.

Jalkikasittelylaitteilla pitda saada aikaan alla olevan taulukon mukaiset paastovahennykset, jotta
jalkikasittelylaitteilla varustetun ajoneuvon paastotaso vastaisi puhtaamman paastoluokan ajoneuvon paastoja.

Jalkikasittelylaitteilta vaadittava paastojen alenema paastétasomuutoksen mukaan
Auton alkuperdinen Jalkikasittelylaitteilla
paastoluokka aikaansaatava paastotaso | Paastojen vahimmaisalenema
Typen oksidit (NOx) Hiukkaset (PM)
Eurol* - - -
Euro Il ** Euro lll -29 % -33%
Euro IV -50 % -87 %
EuroV -712 % -87 %
Eurolll Euro IV -30 % -80 %
EuroV -60 % -80 %
Euro VI -92 % -90 %
Euro IV EuroV -43% 0%
Euro VI -89 % -50 %
EuroV Euro VI -80 % -50 %

*Euro | -luokan busseja voi pdivittdd jalkikdsittelylaitteella pddstétasoltaan korkeamman Euro-luokan busseiksi, mutta
kdytdnndssd bussien huono tekninen kunto on usein asennuksen esteend.

**Muutos Euro Il -tasolta Euro VI -luokkaan ei jélkikdsittelylaitteiden nykytekniikalla kdytdnndssd onnistu.

Esimerkki: Jos Euro Ill -pddstdluokan auto muutetaan jélkikdsittelylaitteilla Euro V -luokkaa
vastaavaksi autoksi, NOx-pddstdjen pitdd alentua véhintddn 6o % ja hiukkasten 8o %.
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